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Sehr geehrter Herr Kollege Hermann!

Ihre Frage Nr. 257/Dezember: v e e
Welches Nutzen-Kosten-Verhaltnis wurde fiir die einzelnen Streckenabschnitte der Neu- und Aus-

baustrecke Stuttgart — Ulm ~ Augsburg fiir den Bundesverkehrswegeplan 2003 ermittelt und wie ist day
aktuelle Kosten-Nutzen-Verhdltnis Stand 2008 fiir die genannten Streckenabschnitte?

beantworte ich wie folgt:

Die Neu- und Ausbaustrecke Stuttgart - Ulm - Augsburg wurde im Bundesverkehrswegeplan
2003 als laufendes und fest disponiertes Vorhaben beriicksichtigt. Die Aufnahme des Projektes

_ in den Bedarfsplan fiir die Bundesschienewege, der mit dem Ersten Gesetz zur Anderung des

Bundesschienenwegeausbaugesetzes am 15. September 2004 in Kraft trat, erfolgte aut dieser
Grundlage. Durch die Beriicksichtigung der Strecke als fest dispdniertes Vorhaben war sie
Bestandteil des Bezugsfalls, der den Ausbauzustand des Netzes im Prognosebezugsjahr 2015
modellierte, und unterlag somit fiir den Bundesverkehrswegeplan 2003 keiner Bewertung. Der
Bezugsfall bildete die Grundlage zur Ermittlung der Nutzen-Kosten-Verhéltnisse fur die neuen
Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs.
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serezvon2  Die Uberpritfung des geltenden Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege ist bereits
angelaufen. Sie wird auf Basis der neuen Prognose der deutschlandweiten
Verkehrsverflechtungen 2025 erfolgen. Die Neu- und Ausbaustrecke Stuttgart - Ulm -
Augsburg wird im Rahmen dieses Prozesses einer Bewertung unterzogen,

Ihre Frage Nr. 258/Dezember:

Waren fir die Finanzierung von ,, Stutigart 21 Eigenmittel der Deutsche Bahn AG (DB AG) einge-
plant, die durch Betriebskosteneinsparungen und zusdtzliche Ticketverkdufe der DB-
Fahrbetriebstochter erzielt werden sollten und in welcher Hohe tbernimmt diese nun der Bund aly Ii-
gentiimer der Infrastruktur?

beamtworte ich wie folgt:

Der Bund kompensiert keiue Betriebskosten und unterbliebene Ticketverkiufe der Eisenbahn-
verkehrsuntemnehmen im Konzern der Deutsche Bahn AG (DB AG). Uber die Struktur der von
der DB AG fiir ,Stuttgart 21 eingeplanten Eigenmittel kann nur die DB AG Auskunit geben.

Mit freundlichen GriiBen

b G

Achim GroBmann
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